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 در ايران% تصادفات مرگبار جاده اي ٥٠از  بيش كاهش پايدار

  حاديه اروپاات ITSبهداشت جهاني و كميته مبتني بر راهكار پيشنهادي سازمان  

  چكيده:

از تمام   ،A58/L60و  289/58، 62/244، 69/255سازمان ملل متحد، طي قطعنامه هاي 

تصادفات جاده اي  كه منجر به از دست كشورهاي عضو خواسته است تا نسبت به كاهش 

ميليون انسان در سال  ٥٠ الي ٣٠ ميليون و مجروح شدن حدود ٢٥/١از رفتن جان بيش 

منجر   ايكه تجربه شدهروشهاي علمي انديشي نمايند. در اين راستا،  چاره شده است

به كاهش سريع و چشمگير تصادفات شده اند نيز منتشر و در اختيار همگان قرار داده 

ثبت  سامانه ١٠٠٠% تلفات جاده اي كشور فرانسه با نصب فقط ٣٠]. كاهش ١-٩است [

اد كه مي توان با برنامه ريزي شفاف ،  نشان د٢٠٠٣،  در سال استانداردتخلفات سرعت 

]. پس از ١و علمي، تصادفات جاده اي مرگبار راكنترل و بصورت چشمگيري كاهش داد [

صادر گرديد. آمار منتشر  ٢٠٠٤اين رخداد بود كه اولين قطعنامة سازمان ملل در سال 

    ر كنترل و كاهش تصادفاتبيانگر موفقيت تعدادي از كشورها د ٢٠١٢شده در سال 

  ].١مي باشد[

خسارات مالي تصادفات رانندگي معادل دو درصد درآمد ناخالص ملي                  

 هم معادل چهار درصد  از درآمد ناخالص مليحتي ]. در ايران، ٣بسياري از كشورهاست [

پژوهشكده حمل و نقل وزارت راه و شهرسازي، ضرر و زيان تصادفات اعلام شده است. 

تحقيقات انجام شده،  هزار ميليارد تومان اعلام نموده است.  ٥٤سالانه حدود  در ايران  را

 ٦]. اما، در محدودة ٤%  تصادفات مرگبار جاده اي  سرعت است [٨٥عامل اصلي 

 ترافيكي مورد تأئيد سازمان بهداشت جهانيثبت تخلفات  سامانهكيلومتري محل نصب 

  ]. ٢ر به جرح و مرگ كاسته مي شود [%  از تصادفات منج٦٥% تا ٤٠فعال هم،  بين 

ثبت تخلفات سرعت  سامانهكه  ITSاكنون پيشرفته ترين و اصلي ترين ابزار

   است در كشور ما طراحي و ساخته ميشود. خاص اعمال قانون

 ،ثبت مي نمايد ترافيكي استانداردثبت تخلفات  سامانهكه يك  ي% از جرائم٢٥با تخصص 

كل راههاي كشور را به اين سامانه ها مجهز نمود كه عملاً وان ميت ،حداكثر به مدت يكسال

ولي  تصادفات  جاده اي  به   در بر ندارد  هاهيچگونه بار مالي براي دولت و يا شهرداري

كاهش مي يابند و درآمد قابل ملاحظه اي نيز براي كشور  و  سريعا يصورت  چشمگير

   در بر دارد.
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را در  خاص اعمال قانونثبت تخلفات سرعت  سامانه ٢٠٠ شهرداري تهران،              

 د.باشمي  دستگاه ٤٠٠تا در حال افزايش  نموده است كه ي تهران نصببزرگراهها

نتايج اعلام شده از سوي سازمان ملل مطابقت  مطالعات و بررسيهاي شهرداري تهران، با

مند كنترل سرعت هوش مديريت"اثرات مثبت و قابل توجهي كه  همچنين، خوبي دارد.

داشته را نيز بررسي و  كاهش مصرف سوخت و آلاينده ها در تهرانروي  "متمركز

ثبت تخلفات  هايانواع دوربين ]. شناخت ماهيت تكنولوژي١١منتشر نموده است [

  ضروريات انتخاب اين سامانه هاست. از سرعت

بل توجهي انواع سرعت سال گذشته با صرف مبالغ هنگفت، تعداد قا ١٢طي                

و بعضاً بدون رعايت شرايط زيست محيطي خريداري و  داخلي و خارجي سنج ناكارآمد

شده اند. حتي براي آن تعداد كه مشكل فني ندارند، رعايت استاندارد محل  استفاده

با وجود صرف هزينه هاي كلان نشده است.  ITSنصب و يا بهره برداري در مجموعه 

ايران همچنان در گروه كشورهائي قرار دارد كه حمل و نقل هوشمند، براي سامانه هاي 

وضعيت جاده ها و ايمني خودروها در ، در حاليكه، در صدر جدول تلفات جاده اي هستند

 برخورداري ازاين موضوع بيانگر عدم  ايران مطلوب تر از بسياري از كشورهاست.

.  با تلاش مي باشدبكار گرفته  يهمراستا و كارامد در انتخاب سامانه هاITS مديريت

بوده ايم اما  "كاهش مقطعي تصادفات"مضاعف راهور نيروي انتظامي، گاه شاهد  

  فاصله داريم.  كاهش پايدار تصادفاتهنوز تا 

،  "كاهش پايدار تصادفات"مراكز معتبر جهاني تأكيد مي نمايند، توفيق در                

         در مجموعه "روشهاي علمي تجربه شده" اساسمنوط به انتخاب سيستمها بر

]. سنسور دوربين سرعت سنج از نوع ٣) است [ITSسامانه هاي حمل و نقل هوشمند (

د. براي هر كاربردي (اعمال قانون، نرادار، ليزر، ويدئو، لوپ و غيره انتخاب مي شو

سرعت سنج   سرعت ميانگين ترافيك، تردد شماري، طبقه بندي و غيره)، مي بايستي از

مي توان تا "مديريت هوشمند كنترل سرعت متمركز"] .  با ٥[ مناسب استفاده شود 

  ].  ٤[% از تصادفات مرگبار جاده اي را كاست ٨٥
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در صورتيكه حركتي در  ٢٠٣٠تا سال  ،بهداشت جهانيطبق برآوردهاي سازمان                

% تا ٦٥كشورهاي در حال توسعه بين آمارتلفات جاده اي  سطح جهاني صورت نپذيرد،

روشهاي "در صورت عدم  برنامه ريزي شفاف بر مبناي  ].٣% افزايش مي يابد [٨٠

با وجود صرف هزينه هاي كلان در كشور، موفق به كاهش پايدار ، "علمي تجربه شده

  .و چشمگير تصادفات مرگبار نخواهيم شد

ت ، تغيير ماهيي ثبت تخلفات سرعتهاي بارز دوربينهايكي از مشخصه              

در صورتي  كه به روز رساني نشوند قابل استفاده سال است و  ٥الي  ٣تكنولوژي بين 

         كشورهائيكه از توان علمي و تجربه لازم برخوردار نيستندنخواهند بود. از اينرو، 

ثبت ربينهاي بايستي هزينه هاي بسيار سنگيني را براي نگهداري و به روزرساني دومي

  خود بپردازند. تخلفات سرعت

در اين نوشتار، الزامات موفقيت در پياده سازي روشهاي علمي تجربه شده  

تشريح مي گردد. علل  "كاهش پايدار تصادفات"مراكز معتبر جهاني براي 

هاي هبكار گرفته شده در جاد  سامانه هاي ثبت تخلفات ترافيكيناكارآمدي 

لعه قرار ميگيرند. به طور مستدل نشان خواهيم داد، با ايران نيز مورد مطا

خاص اعمال ثبت تخلفات سرعت  سامانهداشتن خط توليد انبوه پيشرفته ترين 

 حدوددر كنار توان علمي نهادينه شده  با  حقيقتاً از افتخارات ملي استكه  قانون

ه صنعتي در طراحي،  ساخت، پياده سازي و بهر-سال فعاليت دانشگاهي ٢٠

  و زير ساختهاي گسترده مخابراتي ايجاد شده در سراسر كشور، ITSبرداري از 

% از تصادفات مرگبار ٥٠شرايط لازم و كافي براي كاهش پايدار و سريع حداقل، 

و گروه صنعتي هوشمند  با همكاري دانشگاه صنعتي امير كبير وجود دارد.جاده اي 

ثبت تخلفات  سامانه هايرين مي توان كل راههاي كشور را به مدرن ت آسيا

از نظر تعمير،   ميشوند وكشور طراحي و توليد كه در  ترافيكي خاص اعمال قانون

نگهداري و بهينه سازي آتي نيز با هيچ مشكلي مواجه نيستم،  بدون هيچگونه بار 
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علاوه  بر كاهش  پايدار  حداقل  . شهرداري ها، تجهيز نمود  مالي براي دولت و يا

هزار ميليارد تومان نيز از هزينه  ششتصادفات مرگبار، سالانه بيش از  %  از ٥٠

  .هاي غير ضروري  و از دست رفته كشور كاسته مي شود

% از ٨٥عامل اصلي بطور ميانگين برابر اعلام مراكزپژوهشي معتبر جهاني،               

% از سرعت ٥كاهش با   ].٤[ ، سرعتهاي غير مجاز استجاده اي كشورها تصادفات مرگبار

در سال در فرانسه  ]. ٢[ يابد% تصادفات مرگبار كاهش مي ٢٢بزرگراهها،  ترافيك ميانگين

% از كل ٣٠ خاص اعمال قانونثبت تخلفات سرعت  سامانهبا راه اندازي فقط هزار ، ٢٠٠٣

ثبت  سامانهكه در حال حاضر چندين هزار  كشور كاسته شده است تلفات جاده اي آن

  ].  ٨[ در جاده هاي فرانسه نصب شده است رعت خاص اعمال قانونس تخلفات

علمي با رعايت اصول در بزرگراههائيكه  مستند،برابر مطالعات و بررسيهاي               

شده اند،  خاص اعمال قانونمجهز به دوربين ثبت تخلفات سرعت تجربه شده 

% كاهش ٦٠گين شاهد و به طور ميان % كاهش يافته است٨٠تصادفات مرگبار تا 

در اين نتايج بيانگر نقش سرعت در تلفات  جاده اي است.  .تصادفات فوتي بوده ايم

در سال اول  مي توان حتي   نوشتار آمده برنامه زمانبندي اجراي طرح كه در ادامه اين 

حتي پس از يكسال شاهد كاهش در صد  ، از اينرو سامانه در جاده ها نصب نمود.  ١٥٠٠

  . خواهيم بودكشورمان از تصادفات مرگبار جاده اي  بالائي

علاوه بر كنترل هوشمند سرعت  ترافيكي خاص اعمال قانون،ثبت تخلفات  سامانه            

كه با مركز كنترل در تهران، مراكز  به تنهايي يك كيوسك اطلاع رساني نيز مي باشد

قيماً در ارتباط است و قادر است استانها و شهرستانها با ارسال صوت، تصوير و ديتا مست

. كيوسك اطلاع رساني امكان ارتباط مستقيم كليه خودروهاي عبوري را شناسايي نمايد

ايجاد احساس امنيت در جاده ها كليه رهگذران را نيز با مراكز فراهم ميآورد كه در 

   نقش موثري دارد.
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ترافيكي با استاندارد سازمان لفات ثبت تخ سامانهبا تجهيز جاده هاي كشور به               

و به خصوص براي تمام كشورهاي جهان عيني الگويي به عنوان ايران ، بهداشت جهاني

    معرفي خواهد شد.كشورهاي در حال توسعه 

است. از معيارهاي توسعه يافتگي كشورها پايين بودن تلفات جاده اي  امنيت و              

بدون هيچگونه امنيت جاده ها و حفظ جان انسان ها ايجاد مينه در زاز تمام امكانات ايران 

  بار مالي براي دولت و يا شهرداريها برخوردار است.

قابليت ساختهاي توسعه اي ايجاد شده،  كشور ايران با توان علمي و زير              

  قرار گرفتن در جرگه كشورهاي توسعه يافته را دارد.

  



 

   
 



 

 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  ١بخش 

 ت جاده اي در ايران و كشورهاي در حال توسعهتلفا
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 روند افزايش تصادفات ١ -١

طبق آمار رسمي اعلام شده سازمان هاي معتبر جهاني  تلفات جاده اي كشورها                 

ميليون در  ٢/١،  ٢٠٠٢ميليون در سال  ١/١ميلادي،  ١٩٩٩نفر در سال  ٩٩٩، ٠٠٠حدوداً، 

]. بيشتر تلفات  جاده اي ١بوده است [ ٢٠٠٩يليون در سال م ٣/١و بيش از  ٢٠٠٤سال 

 % آن در كشورهاي در حال توسعه رخ داده است. برابرهمين آمار،٩٠يعني بيش از، 

اصلي ترين  و ايران يكي از  كشورهاي خاورميانه صدرنشين افزايش تلفات جاده اي اند

         نجمله ايران را نشان نسبت تلفات جاده اي را در نواحي مختلف م ١آنها است. شكل

  ]. ٩مي دهد   [ 

  

  ٢٠١٠) سال  WHOسازمان جهاني بهداشت ( :١شكل 

چگونگي روند كنترل كاهش تصادفات جاده اي را در نواحي مختلف  نمودار ذيل              

در كاهش  جهان نشان ميدهد و همانطوريكه مشاهده ميگردد كشورهاي خاورميانه 

  .]١[ ناموفق بوده اندي تصادفات جاده ا
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  تصادفات رانندگي و نگرانيهاي سازمان جهاني بهداشت  ١- ٢

مشهود است تلفات جاده اي مرگبار كشورهاي صنعتي  ١همانطوريكه در شكل                

در حال كاهش است در حاليكه، در كشورهاي در حال توسعه، ازجمله كشورهاي 

آناليز سازمان ملل متحد نشان ميدهد كه تا سال  ش است.خاورميانه، شديداً رو به افزاي

% تا ٦٥شمسي)، تلفات جاده اي در كشورهاي در حال توسعه بين ١٣٩٩ميلادي  (  ٢٠٢٠

شمسي)، تلفات جاده اي به عنوان نهمين ١٣٨٢(  ٢٠٠٤در سال   % افزايش مي يابد.٨٠

 ] ٣[ تبديل مي شود  به پنجمين  عامل مرگ ٢٠٣٠عامل مرگ انساني بوده كه تا سال 

  كه در جدول ذيل مشاهده ميگردد.
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  كاهش تلفات جاده اي دركشور هاي در حال توسعه  ١ -٣

اجرا شده در كشورهاي در حال توسعه، پيش   ITSبررسي تخصصي پروژه هاي                

اي را % تلفات جاده٦٥بيني سازمانهاي جهاني مبني بر افزايش تصادفات و افزايش حداقل 

ماهيت بدون شناخت كشورهاي در حال توسعه  در نمايد.تأييد مي ١٣٩٩تا سال 

بروشورها و سايتهاي تبليغاتي ، فقط با اطلاعات موجود در دوربينهاي سرعت سنج 

برنامه اي مدون كه بر مبناي روشهاي علمي تجربه  سيستمها انتخاب مشوند. در حاليكه، 

. اجراي غير تخصصي د تدوين شده باشد را نداردباش ربا رعايت شرايط كشوو شده 

به عنوان مثال، به كارگيري حاصلي جز هدر رفتن سرمايه و زمان ندارند.  ITSپروژه هاي 

دارند،  يكه بعضاً در محاسبات سرعت خطاي فاحشازدوربينهاي سرعت سنج ويدئويي 

دفات نمي انجاد نه تنها به كاهش پايدار تصابراي كنترل سرعت و صدور برگه جريمه، 

تا به امروز قابل اعتماد و استناد بودن  .] ٥و٦[بلكه مشكلات جديدي را نيز ايجاد ميكند

پژوهشي جهاني،  –خروجي دوربينهاي سرعت سنج ويدئويي، در هيچ يك از مراكز علمي 

خطاي در صفحه جلوي دوربين  بستن تار عنكبوتمورد تأييد قرار نگرفته است. حتي، 

ممكن است  اجراي بدون مطالعه اين نوع  سبه سرعت ايجاد  مي كند.فاحش در محا

كاهش پايدار منجر شود ولي مسلماً، مقطعي به كاهش تصادفات پروژه ها به صورت 

. در كشورهاي صنعتي، استفاده از دوربين سرعت سنج حاصل نمي شود تصادفات

بايستي  ٢٠٢٠ا سال ت  ،به اين ترتيب ويدئويي براي صدور برگه جريمه ممنوع است. 

بود،  در ايران در كشورهاي در حال توسعه % از تلفات جاده اي ٦٥شاهد افزايش حداقل 

و با استفاده از  تلاش مضاعف نيروي انتظاميهم شاهد همين وضعيت بوده ايم. گاه با 

اين نوع  ،.  ولييافته است مقطعي تصادفات كاهشدوربينهاي سرعت سنج دستي بصورت 

  نمي انجامد. تصادفات  كاهش پايدار حركتها به
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 درآمد مشاهده ميشود امارات متحده عربي با وجود ١همانطوريكه در شكل               

فقط  جاده اي كاهش پايدار تلفات . سرانه بالا، جزء گروه صدرنشين تلفات جاده ي است

افيكي لازم به عامه آموزش تر، با اصلاح رفتار ترافيكي جامعه امكان پذير است. در امارات

باعث افزايش تخلفات ساده، مردم داده نشده است  و از طرفي حضور كارگران مهاجر 

نموده ولي ازآانجا كه  ITSرانندگي شده است. امارات مبالغ زيادي را صرف پروژه هاي 

 در امارات كاملاً شناخته نشده، نه تنها اين تكنولوژي بومي نگرديده بلكه كاملاً ITSماهيت 

 كاهش پايدار تصادفاتهزينه ها به هدر رفته و به  شان بيگانه است. از اينرو، عملاًبراي

در دبي  ١٠٠ mW تعدادي سرعت سنج راداري با خروجي  sensysنمي انجامد. شركت 

هستند كه مرتباً در حال شليك  تفنگهاي بي صدايينصب كرده است. اين سامانه ها عملاً 

خود را تعويض نموده. حال كه با   ITSنوبت كل مجموعها بحال دبي چندين اند. ت

تعويض نمايند. را مي بايستي مجدداً كل سامانه ها  مضرات سامانه جديد  آشنا شده اند 

.  ميشوند كاهش پايدار تصادفاتاين گونه مشكلات در كشورهاي در حال توسعه، مانع 

نمي انجامد.  يدار تصادفاتكاهش پاشده به روشهاي علمي تجربه هزينه نمودن خارج از 

در كشورهاي در حال توسعه از عمق و گستردگي لازم  ITSنظر باينكه شناخت ماهيت 

به استناد بروشورها و  ITSبرخوردار نيست، در بسياري موارد صرفاً انتخاب ابزار 

  كه طبيعتاً اين كشورها به اهداف خود نمي رسند.سايتهاي تبليغاتي انجام ميشود 

مرگبار در كشورهاي در حال  يكي از عواملي  كه منجر به افزايش تصادفات               

( زير مجموعه فناوري  ITSمي شود، كمبود متخصصين گرايشهاي مختلف توسعه 

) در مجموعه هاي تصميم گيري تدوين برنامه هاي ايمني ترافيك است. از ICTاطلاعات 

شته هاي مختلف مهندسي برق، اينرو، حضور متخصصين دانشگاهي و صنعتي در ر

الزاميست. در   ITSدر كميته هاي  ICTكامپيوتر و مديريت  -مهندس كامپيوتر، رياضي

 ) در حل مسائل ترافيكي منجر به ICTحقيقت بكاربري فناوري اطلاعات و ارتباطات (

 ITSكاهش هزينه ها و كوتاه شدن زمان اجراي پروژه هاي ترافيكي ميشود كه به عنوان 

در چند سال گذشته ايران جزء آن گروه از كشورهايي بوده كه   اخته شده است.شن

  نرخ تلفات جاده اي را در جهان داشته است. بالاترين
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در اين مدت بودجه كلاني در ايران براي افزايش ايمني راهها هزينه شده است.                

ين نرخ تلفات  جاده اي را ولي، همچنان كشورمان در گروه كشورهايي است كه بالاتر

وضعيت و سطح استاندارد جاده ها و ايمني خودروها در ايران به   در حاليكه،. دارد

  علمي تجربهبنابراين برنامه ريزي  مراتب از بسياري از كشورها مطلوب تر است.

شده اي  را براي افزايش ايمني راهها دنبال نكرده ايم. براي دستيابي به كاهش پايدار 

شده كه از طرف  روشهاي علمي و تجربهادفات جاده اي ضروري است بر مبناي تص

اي بصورت مكتوب و مبسوط كاهش پايدار تصادفات جاده سازمان هاي معتبر براي 

 شاهد ١٣٩٩كه تا سال  منتشر شده عمل شود. در غير اينصورت بايد انتظار داشت

، ١٣٩٩ه اين ترتيب در سال ب% تلفات جاده اي كشورمان باشيم. ٨٠% تا ٦٥افزايش 

ي ايران از دست خواهند داد و بيش سالانه حداقل چهل هزار نفر جان خود را در جاده ها

 مجموعهاز پانصد و بيست هزار نفر مجروح مي شوند! پيش بيني سير تحولات و اثرات 

    قابل  )، روشن و ITS( سامانه هاي حمل و نقل هوشمند و)  ICT(فناوري اطلاعات 

  .]١٤پيش بيني است [

  شرايط استفاده بهينه از تكنولوژي هاي نوظهور    ١- ٤

زير  ) و ICT(نظر به تحول ماهيت تكنولوژي سامانه هاي فناوري اطلاعات                

سال،  ٥الي  ٣بين )،  ITS( سامانه هاي حمل و نقل هوشمند  مجموعه هاي آن منجمله

هستيم. ممكن است سازنده اي در بروشورها و   ITS شاهد تكنولوژي هاي نوظهور در

 قابل سايتهاي تبليغاتي ساخت دستگاهي را اعلام كند اما تا چه اندازه تكنولوژي دستگاه فوق

و از نظر قوانين زيست محيطي مورد  استناد و از دقت كافي برخوردار استاعتماد، 

  دارد:  نياز به بررسي اساسي با توجه به دو شرط ذيل را تأئيد باشد

تئوريهاي تكنولوژي نوظهور توسط مراكز  صنعتيامكان پياده سازي مي بايستي  : الف

  پژوهشي معتبر تأييد شده باشد.-علمي
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پژوهشي پيشنهاد شده به صورت دقيق انجام  -تست هائي كه از طرف مراكز علمي : ب

  شود و تنها، به  بروشورها و سايتهاي تبليغاتي استناد نشود.

تا امروز، پياده سازي صنعتي تئوريهاي سرعت سنجهاي ويدئويي (نور                   

مرئي و يا نور نامرئي ) به عنوان دوربين ثبت تخلفات سرعت و صدور برگه 

پژوهشي معتبر قرار نگرفته است. استفاده از  –جريمه مورد تأييد مراكز علمي 

ورهاي صنعتي ممنوع سرعت سنجهاي ويدئويي براي صدور برگه جريمه در كش

  است.

رانندگي مستلزم استفاده از ابزار كارآمد  كاهش پايدار تصادفاتدستيابي به               

براي تغيير رفتار ترافيكي جامعه است. بنا به نظر مؤسسات علمي معتبر جهاني، استفاده از 

ي فاحش در جلوي دوربين، خطا حتي بستن تار عنكبوتدوربين سرعت سنج ويدئويي كه 

محاسباتي  ايجاد مي كند نمي تواند به جلب اعتماد جامعه و در نتيجه كاهش پايدار 

  تصادفات مرگبار بيانجامد.  

شده  روشهاي علمي تجربهبراي كاهش پايدار تصادفات جاده اي بايد                  

، مشكل  ITSرعايت شود. عدم شناخت گسترده ماهيت  ITSدر استفاده از 

و يكي از عوامل اصلي افزايش تصادفات رانندگي كشورهاي در حال مشترك 

  توسعه است. 



 ش تصادفات رانندگيپارك فناوري پرديس                                                  طرح كاه  - دانشگاه صنعتي اميركبير ITSپژوهشكده    

 
   

١٢ 
 

  ITSسابقه دانشگاه صنعتي اميركبير و پارك فناوري پرديس در    ١-٥

به شكل كنوني در جهان مطرح  ITSاست كه پديده به بعد  ١٩٩٥حدود سال                

ر پروژه هاي صنعتي متعدد و كاملاً سال گذشته،  دانشگاه صنعتي اميركبي ١٠است. در 

انجام داده است. از شمار آنها دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت  ITSموفقي را در 

تصوير و  ريت هوشمند ترافيك متمركز با صوت ونسل سوم، پاركينگهاي هوشمند، مدي

غيره ديتا، كنترل هوشمند چراغهاي راهنمائي و رانندگي، مطالعات نقاط حادثه خيز و 

است. دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري تنها تكنولوژي است كه  

براي نصب در بزرگراهها و مسيرهاي پرتردد كشورهاي صنعتي و اتحاديه اروپا و صدور 

برگه جريمه مورد تأئيد قرار گرفته است. پلي تكنيك تهران در زمينه ارتباط صنعت و 

. اليت گسترده اي داشته و طرحهاي موفقي را انجام داده استنيز فع ITSدانشگاه در 

راه اندازي دوره هاي  و نقل هوشمند دانشگاه مبادرت به پژوهشكده سامانه هاي حمل

با گرايشهاي مختلف نموده كه در گسترش شناخت  ITSكارشناسي ارشد و دكتري 

  .در كشور تأثيرگذار است ITSماهيت 

گسترده اي  مستقر در پارك فناوري پرديس فعاليت  ITSنش بنيان شركتهاي دا               

در حل مشكلات ترافيكي كشور دارند. علاوه بر توليد سامانه هاي راداري نسل سوم، در 

زمينه ارائه سيستمهاي ويدئويي، پردازش تصوير، ليزر و مانيتورينگ طرحهاي بزرگ و 

يادي نيز در خارج از مرزهاي كشور موفقي در سطح كشور انجام داده اند و مشتريان ز

خط توليد دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم به عنوان طرح ويژه  دارند. 

افتتاح گرديده با حضور وزير محترم صنايع در پارك فناوري پرديس  ١٣٨٧در بهمن ماه 

  .  است

               



    
 

   

 
 

  

  



 
   

 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  ٢بخش 

  ادفاتعوامل قابل كنترل براي كاهش تص
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  نقش سرعت در تصادفات رانندگي    ٢-١

پژوهشها و مطالعات انجام شده در مراكز تحقيقاتي حمل و نقل اتحاديه اروپا و                

سازمان ملل متحد نشان مي دهد كه عامل سرعت در ازدياد يا كاهش ريسك تصادفات 

ادفات مرگبار سرعت غير % از تص٨٥مرگبار، نقش عمده و كليدي را دارد. عامل اصلي 

]. با اين وجود، دو عامل تمايل انسان به رانندگي با سرعت هر چه بيشتر و ٤مجاز است [

اي ماهر مي دانند كه قادر است در تمام شرايط % از رانندگان خود را راننده٩٠اينكه 

د كنترل خودرو را حفظ نمايد، باعث مي شود كه بسياري از رانندگان، به صورت عادي ح

سرعت مجاز را رعايت ننمايند. از اينرو آموزش ترافيك در كنار اعمال قانون از 

  ].٤ضروريات كاهش سرعت ميانگين ترافيك است [

افزايش و رواج گسترده خودروهاي قدرتمند بيانگر تمايل انسان به رانندگي با        

  ].٤نشان داده شده است [ ٢سرعت هر چه بيشتر است كه در شكل 

  

٢ شكل



 طرح كاهش تصادفات رانندگي                      پارك فناوري پرديس                               - دانشگاه صنعتي اميركبير ITSپژوهشكده 
 

   

١۴ 
 

با  عامل اصلي حداقل يك سوم از كل تصادفات رانندگي سرعت غير مجاز است.

ح و مرگ به صورت غير خطي  ريسك ايجاد تصادفات منجر به جرافزايش سرعت، 

ميانگين ترافيك و تصادفات غير خطي بودن رابطه سرعت  ٣].  شكل ٣مي يابد[افزايش 

  جاده اي را نشان  مي دهد. مرگبار 

 

  ٣شكل 

  

  تعيين حدود سرعتهاي مجاز   ٢- ٢

مطالعات نشان مي دهدكه در هنگام قرار گرفتن رانندگان در وضعيت بحراني                

زمان عكس العمل اكثر يعني هنگامي كه راننده بايد اقدامي سريع براي مقابله انجام دهد، 

د در زمان يك ثانيه توانن(فقط درصد كمي از افراد مي ثانيه است ٤الي  ٥/١رانندگان بين 

 يا كمتر عكس العمل نشان دهند). براي محاسبات ريسك تصادفات،  زمان عكس العمل

كيلومتر در ساعت ١٢٠ثانيه در نظرگرفته مي شود. زمانيكه با سرعت  ٣ايمن 
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١۵ 
 

متري خودرو رخ دهد،  احتمال نشان  ٩٠رانندگي مي كنيم،  اگر واقعة غير عادي در 

ريسك  وقوع حادثه مرگبار بسيار بالا است راننده ضعيف است و دادن عكس العمل مؤثر 

كيلومتر در ساعت براي بسياري به معني عدم توانايي كنترل خودرو تا  ١٢٠( سرعت 

  متري است). ١٠٠

كيلومتردر ساعت،  ٣٠در صورت وقوع تصادف خودرو با عابر پياده با سرعت           

 ٥٠% است در حاليكه  در سرعت ١٠حدود  ريسك كشته و يا مجروح شدن شديد عابر

رابطه سرعت و ريسك آنرا  ٤]. شكل  ٣% افزايش مي يابد [٨٠كيلومتر در ساعت به 

  براي عابر نشان ميدهد.

كيلومتر در ساعت ،   ٥٠در صورت برخورد خودرو به يك مانع سخت با سرعت              

كيلوگرمي  ٥مي شود. كودكي برابر  ٢٠وزن سرنشين هاي خودرو در لحظه تصادفات 

تن خواهد شد!   ٢كيلوگرم معادل  ١٠٠كيلوگرم مي شود و فردي با وزن  ١٠٠معادل 

تبديل انرژي جنبشي  ايجاد شده در مدت زمان كوتاه رخداد به نيرو است كه 

 آن محاسبات انجام شده است.  براساس

  

٤شكل 



 طرح كاهش تصادفات رانندگي                      پارك فناوري پرديس                               - دانشگاه صنعتي اميركبير ITSپژوهشكده 
 

   

١۶ 
 

رعت در كاهش و يا ازدياد در كشورهاي صنعتي مطالعات گسترده اي روي تأثيرات س

اديه اروپا، آمريكا و استراليا به تصادفات مرگبار انجام شده است.  نتايج تحقيقات اتح

  ]: ٢،٣صورت رسمي به شرح ذيل اعلام شده است[

در صورت كاهش  .% از تصادفات مرگبار سرعتهاي غيرمجاز است٨٥عامل اصلي 

% تصادفات مرگبار در آن ٢٢% از سرعت ميانگين خودروها در يك بزرگراه، ٥

مسير كاهش مي يابد. دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم چنان 

كيلومتري محل نصب دوربين راداري  ٦اثر رواني دارند كه حتي در محدوده 

% از تصادفات مرگبار كاسته ٦٥% تا ٤٠ثبت تخلفات سرعت استقراري فعال بين 

كه با استقرار دوربين  "كنترل سرعت متمركزمديريت هوشمند "از اينرو مي شود. 

راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم تحقق مي يابد باعث كاهش پايدارتصادفات 

% تصادفات مرگبار در بزرگراههاي تهران با ٨٠كاهش   .مرگبار جاده اي مي شود

  نصب دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم تجربه شده است.



 طرح كاهش تصادفات رانندگي                      پارك فناوري پرديس                               - دانشگاه صنعتي اميركبير ITSپژوهشكده 
 

   

١٧ 
 

  

  ١٣٨٢ رخداد سال   ٢-٣

ميلادي، تصادفات مرگبار و خسارات ناشي از آن نگرانيهاي  ١٩٧٠از اواخر دهه                

جدي را در كشورهاي صنعتي بوجود آورده است از اينرو، حد سرعت مجازكه تا آن 

زمان با ارجحيت اصول اقتصادي تعيين مي شد تغيير كرد و  بر مبناي ايمني و كاهش 

عوامل تعيين كننده حد سرعت مجاز را در سالهاي  ٥شكل   صدمات تعيين گرديد.

  مختلف نشان مي دهد.

  

  ٥شكل 

تصادفات به عنوان راه حلي كه مي تواند هم  مديريت كنترل سرعتاز آن زمان           

مورد توجه  مرگبار جاده اي را كاهش دهد و هم به كاهش مصرف سوخت بيانجامد

ي، براي ارتقاء فرهنگ و رفتارژ   هره گيري از تكنولوقرار گرفت. كشورهاي صنعتي با ب
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ترافيكي جوامع خود مجدانه تلاش نموده اند. ولي، ابزار مؤثري كه براي همگان قابل 

قبول و به راحتي قابل انجام باشد شناخته شده نبود. دوربينهاي ثبت تخلفات سرعت نيز 

افزايش چشمگيرخودروهاي پر  ، با ١٩٩٠هنوز در فازهاي نخستين خود بودند. در دهه 

قدرت كه رانندگي با سرعتهاي بالا براي همگان  امكان پذير شد، تصادفات جاده اي به يك 

، ١٩٧٠بر مبناي تئوريهاي علمي و تجربيات كسب شده دهه معضل جهاني تبديل گرديد. 

در محافل دانشگاهي و پژوهشي، دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت استقراري به 

  نوان راهي براي كاهش تصادفات مطرح شد:ع

شمسي) ، كشور فرانسه با نصب و راه اندازي فقط ١٣٨٢ميلادي ( ٢٠٠٣در سال 

% تلفات جاده اي فرانسه ٣٠دوربين راداري ثبت تخلفات سرعت استقراري  ١٠٠٠

]. اين پديده، روش علمي كاهش پايدار تلفات جاده اي را در ٤  را كاهش داد [

  شخص نمود و مورد توجه سازمان ملل متحد قرار گرفت.سطح جهاني م

سازمان ملل متحد ضمن انتشار نتايج مطالعات و  ٢٠٠٥و  ٢٠٠٤در سال                

  58/289 پژوهشهاي انجام شده در راستاي كاهش تصادفات رانندگي، طي دو قطعنامه 

اده اي توجه خاصي از تمام كشورها خواست كه نسبت به كاهش  تصادفات ج  A58/L60و

و  ٢٠٠٨ا در همين زمينه در سالهاي 69/255و  62/244نمايند. متعاقباً قطع نامه هاي 

  صادر گرديد. ٢٠١٠

نتايج روشهاي علمي تجربه شده سازمانهاي معتبر جهاني نشان ميدهد                 

ل قانون و )  اعما٣)  اطلاع رساني، (٢) آموزش، (١(   كه كشورها با اجراي همزمان:

)  بهره گيري از دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري و ٤(

 دوربينهاي دستي(راداري و ليزري) مي توانند نسبت به تغيير رفتار ترافيكي

 جاده اي تنها با تغيير رفتار كاهش پايدار تصادفات جوامع خود همت گمارند.

  .مي شود حاصل ترافيكي جوامع
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سازمان ملل هشدار داده است كه كشورهاي در حال توسعه با مشكل                

تصادفات رانندگي، غير عالمانه و غير تخصصي برخورد مي نمايند، منابع مالي كه 

به بخش ايمني راهها تخصيص مي يابد بدون مطالعه و بررسيهاي عالمانه با 

مقطعي كاهش تصادفات، تصميمات عجولانه هزينه مي نمايند. با  ارائه آمار هاي 

از افشاي واقعيات گريزانند،  تلفات جاده اي در كشورهاي  در حال توسعه  تا 

  % افزايش مي يابد.٨٠% الي ٦٥بين  ٢٠٢٠سال 

انتظار مي رود، ايران با پياده سازي روشهاي علمي تجربه شده براي حل مشكل                

)، بتواند با كاهش پايدار و چشمگير شمسي ١٣٩٩( ٢٠٢٠تصادفات جاده اي، تا سال 

 تصادفات مرگبار نشان دهد كه در اين زمينه سرمشقي براي همة كشورهاي جهان است.

چنين توانايي را دارد و با برخورد علمي شفاف به نتايج ايران بالقوه  عليهذا،

مطلوب خواهد رسيد. يكي از معيارهاي توسعه يافتگي چگونگي رفتار ترافيكي 

  .ستجوامع ا



 
   

 
 



 
   

 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  ٣بخش 

  يكاهش پايدار و سريع تلفات جاده ا
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  و اتحاديه اروپا بهداشت جهانيراهكار پيشنهادي سازمان    ٣-١

، اتحاديه اروپا و مركز پژوهشي وزارت راه و ترابري آمريكا بهداشتسازمان                

رانندگي  ر تصادفاتكاهش پايدامتفقا،ً روش علمي تجربه شده اي را كه منجر به 

  به شرح ذيل اعلام نموده اند   :  ، ميشود

كاهش پايدار تصادفات رانندگي آموزش ترافيكي همگاني  اصلي ترين عامل

است. آموزش پذيري و اثر بخشي بهينه آموزش در جوامع كه منجر به رعايت 

صل قوانين مي شود با اطلاع رساني و اعمال قانون كه به صورت همزمان باشد حا

مي گردد. براي اينكه همگان آموزش ديده و قوانين را رعايت كنند بايستي 

موثرترين روش اعمال قانون، بهره گيري از اعمال قانون همزمان صورت پذيرد. 

دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري و همچنين سرعت 

% سرعت ٢٠قراري و % دوربينهاي است٨٠سنجهاي دستي راداري و ليزري با نسبت 

   سنجهاي دستي است.

سازمانهاي ياد شده تأكيد كرده اند كه در صورت عدم برخورد عالمانه و                

تخصصي كشورها با معضل تصادفات جاده اي (در كشورهاي در حال توسعه اين مشكل به 

گرچه جاده اي نمي شوند.  كاهش پايدار تصادفاتموفق به   صورت حاد مطرح است)،

         به توفيقاتي نائل شوند. سازمان ملل متحد تأكيد مقطعيممكن است به صورت 

بايد براي حفظ جان انسانها هزينه شود ولي، هزينه ها در قالب راهكارهاي  مي نمايد كه

  باشد تا به كاهش دائمي تصادفات بيانجامد. شده علمي تجربه
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قراري در قالب راهكار مشخصات دوربين ثبت تخلفات سرعت است  ٣- ٢

  و اتحاديه اروپا بهداشت جهانيسازمان  علمي تجربه شده

  دوربين ثبت تخلفات سرعت بايد داراي مشخصات فني ذيل باشد:             

قرار داشته  ٣٦ GHZو يا  ٢٤ GHZو در باندهاي فركانس  راداريدوربين از نوع   -)١(

  باشد.

  ) باشد.Online) و بر خط( Multiple Lane( دوربين نسل سوم  -)٢(

مي تواند خطر آفرين  ١٠ mw، بيش از  ١٠ mwرادار با توان خروجي حداكثر   -)٣(

  باشد همانگونه كه در متن ذيل ملاحظه مي گردد :

  

 داراي پورت هاي مختلف خروجي و ورودي باشد.داراي پورتهاي پهناي باند وسيع -)٤(

)Wide bandي، ماهواره و غيره و پورتهاي پهناي باند ) براي اتصال به فيبر نور

 و غيره كه بصورت دو طرفه GPRS ، EDGE) براي اتصال به  Narrow bandباريك(

)Full duplex .فراهم شده باشد (  
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فراهم شده باشد. دوربين ثبت تخلفات استقراري  ITSامكان ايجاد ايستگاه محلي   -)٥(

)، ديتا، صوت وتصوير را دريافت، ضبط و انتقال  Serverبايد بتواند به عنوان يك مركز (

دهد. سامانه ثبت تخلفات سرعت استقراري مي بايستي قابليت آن را داشته باشد كه 

علاوه بر كنترل سرعت به عنوان يك كيوسك اطلاع رساني عمل نمايد.  اين قابليت صرفه 

ا افزايش ر ITSدارد و بهره دهي مجموعه  ITSجويي قابل ملاحظه در مجموعه 

  چشمگيري ميدهد.

امكانات مانيتورينگ، تردد شماري، طبقه بندي، سرعت ميانگين، هشدار سرعتهاي            -)٦(

خطر آفرين و اعلام گذر خودروهاي تحت تعقيب(سرقتي و غيره) در سيستم فراهم 

  شده باشد.

يك پيش بيني امكان محاسبه فاصله بين خودروها با توجه به سرعت و سنگيني تراف  -)٧(

  شده باشد.

جهت نمايش گرافيكي اطلاعات در مركز كنترل و يا  ITSنرم افزارهاي مديريتي  -)٨(

  بصورت محلي وجود داشته باشد.

  

  محل استقرار و شرايط بهره برداري   ٣-٣

محل استقرار دوربينهاي ثبت تخلفات سرعت استقراري يك فاكتور مؤثر در كاهش          

         اي است. بالاترين بازدهي با نصب يك سامانه راداري استقراريتصادفات جاده 

Multiple Lane  ٢كيلومتر مي باشد [ ١٠در هر .[  

تخليه دوربينها و ارسال برگه جريمه در كوتاهترين زمان انجام شود تا فرهنگ            

  رانندگي با سرعت مطمئنه هر چه سريعتر نهادينه گردد.  
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و يا دستگاههاي غير استاندارد نبايد  (Dummy)از دستگاههاي مجازي                  

 استفاده نمود. ممكن است دستگاههاي مجازي  و يا غير استاندارد منجر به

مرگبار جاده اي شوند ولي در ميان مدت و دراز  كاهش مقطعي تصادفات

مطمئنه شده و مدت، خود مخرب نهادينه شدن فرهنگ رانندگي با سرعت 

   حاصل نمي شود.كاهش پايدار تصادفات نتيجتاً 

  

  انتخاب دوربين ثبت تخلفات سرعت استقراري   ٣- ٤

همزماني آموزش همگاني ترافيك، اطلاع رساني و اعمال قانون به عنوان عوامل               

كز معتبر مرا داصلي تغيير دهنده رفتار ترافيكي جوامع معرفي شده اند. بنا به پيشنها

جهاني ابزاريكه،  اعمال قانون، اطلاع رساني و انگيزه آموزش پذيري را ميسر مي سازد 

  دوربين راداري ثبت تخلفات نسل سوم استقراري است. 

بنا به نظر سازمانهاي معتبر،  تا به امروز تنها اين نوع دوربينها هستند كه براي               

، در تمام شرايط آب و هوايي، "سرعت متمركز مدير هوشمند كنترل"ايجاد شبكه 

محيطي، فصول مختلف و در طولاني مدت قابل اعتماد و استناد براي اعمال قانون و 

صدور برگ جريمه مورد تأئيد قرار گرفته است. به كاربري اين سامانه ها در يك 

دفات كاهش پايدار تصااست كه منجر به تغيير رفتار ترافيكي جامعه و  ITSمجموعه 

  رانندگي ميشود. 

ساعته  ٢٤دوربين ثبت تخلفات سرعت استقراري بصورت دقيق و شفاف و                

امكان اعمال قانون را فراهم  مي آورد. از طرفي، تكنولوژي در حال تغيير و پيشرفت 

]. از اينرو دوربين ثبت ١٤سير تحولات آن قابل پيش بيني و برنامه ريزي است [ ،است اما

و در  ITSخلفات سرعت بايد از ويژگيهاي مشخصي برخوردار بوده كه در مجموعه ت

   كه دوربينهاي ثبت تخلفات سرعت استقراريبهره برداري باشد.  طولاني مدت قابل
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بكار برده ميشوند، بايد از نظر قوانين و افكار بين المللي سازگاري در جاده ها 

  داشته باشد. 

  لب روش علمي تجربه شدهدر قا ITSمجموعه     ٣-٥

و براي بهره برداري از دوربينهاي سرعت سنج  بايد به نكات  ITSدر مجموعه             

  ذيل توجه نمود :

با نصب تابلو و علائم هشدار دهنده رانندگان  از وجود دوربين ثبت تخلفات   -)١(

بنيهاي سرعت از جمله دور ITSسرعت آگاه شوند. كشورها قبل از خريد و نصب ابزار 

سنج، بايد سازمانهاي پشتيباني كننده اي كه از دانش فني كافي براي بهره برداري ، تعمير، 

شناسايي كنند. اين سيستمهاي را نگهداري و به روزرساني اين دوربينها برخوردار باشند 

 ،سال نياز به باز سازي و بروز رساني دارند در غير اين صورت ٥الي  ٣دانش بنيان بين 

 هزينه هائي بيش از  مخارج اوليه براي كشورهائيكه فاقد دانش فني اند در بر دارند. 

با بهره گيري از  "مديريت هوشمند كنترل سرعت متمركز"حداكثر بازدهي   -)٢(

% سرعت سنج ٢٠% دوربين راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري و٨٠نصب  

ساعته پايش كنترل سرعت را  ٢٤ي بصورت دستي حاصل مي شود. دوربين هاي  استقرار

انجام مي دهند.  مجهز شدن پليس به سرعت سنجهاي دستي (ليزري و راداري)، كمك 

      مؤثري به اعمال قانون است. با اين همه ، سرعت سنجهاي دستي شب هنگام بلا

  استفاده اند. 

خطراتي است كه براي   يكي از محدوديتهاي استفاده ازسرعت سنجهاي دستي،               

 اپراتور كه در كنار بزرگراه ايستاده و سرعت را كنترل  مي كند  وجود دارد.  در صورت

كوچكترين بي احتياطي جان اپراتور در خطر است. اپراتورها بايد توجه كنند كه رانندگان 

 بر حسب سرعت خودروها ، تا فاصله اي معين،  كنترل خودرو را ندارند.
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و منجمله دوربينهاي ثبت تخلفات  ITSظر به تغييرات سريع تكنولوژي ن  -)٣( 

سرعت، مي بايستي اين صنعت در كشورها بومي شود. در صورتيكه كشوري 

خود صاحب تكنولوژي نباشد بايد بتواند هزينه هاي لازم نگهداري و بروز رساني 

 را پيش بيني نمايد.  ITSمجموعه 

نياز به بهره گيري  "كنترل سرعت متمركز مديريت هوشمند"در مجموعه  -)٤(

از سرعت سنج با سنسورهاي مختلف است اما بايد توجه خاص به كاربرد هر 

سنسورهاي مختلف راداري، ويدئويي، لوپ، سرعت سنجها با تكنولوژي نمود. 

اما، هر يك كاربردي مشخص داشته و طراحي و ساخته مي شوند. ليزر و غيره 

اطلاق  " دوربين ثبت تخلفات سرعت "سنجي نام  سرعت نمي توان به هر 

كرد. در صورت عدم استفاده از دوربين ثبت تخلفات سرعت با تكنولوژي 

   كاهش پايدار تصادفات مناسب ، هزينه هاي گزافي صرف خواهد شد ولي 

قابليت ها و كمبودهاي هر سنسور از الزامات  جاده اي حاصل نمي شود. شناخت

  نهاي ثبت تخلفات  سرعت است.استفاده از دوربي

هدف از استقرار دوربين ثبت تخلفات سرعت، كاهش تصادفات است و نه كسب  -)٥(

درآمد از طريق دريافت جريمه. از اينرو، مي بايد نسبت به آموزش هاي ترافيكي  

همگاني و اطلاع رساني اقدام نمود. كاهش پايدار تصادفات جاده اي منوط به تغيير رفتار 

  يكي هر جامعه است. بدين سبب:تراف

همزماني آموزش همگاني ترافيك، اطلاع رساني، اعمال قانون با بهره گيري از 

دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري و سرعت سنجهاي 

  دستي از الزامات موفقيت در كاهش پايدار تصادفات رانندگي است.



 
   

 
 

  

  

  

  

  

  

  ٤بخش 

  براي كاربردهاي مختلفانواع دوربين سرعت سنج 
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  تاريخچه و مباني   ٤-١

شناخت ماهيت و آگاهي از سير تحولات سامانه هاي حمل و نقل                

)، منجمله دوربينهاي سرعت سنج از تكرار اشتباهات جلوگيري مي كند و به ITSهوشمند(

رود انبوه ميلادي، با و ١٩٧٠جاده اي مي انجامد. در دهه  كاهش پايدار تصادفات

كيلومتر در ساعت را داشتند،  ١٥٠خودروهاييكه توان لازم براي سرعتهاي بالاتر از 

تصادفات جاده اي به شدت افزايش يافت. با افزايش سرعت،  ميانگين ترافيك تصادفات 

مرگبار نيز بصورت غير خطي افزايش مي يابد. براي كنترل سرعت،  اولين نسل 

به بازار عرضه شد كه به   ١٩٧٠با حسگر راداري در دهه  دوربينهاي ثبت تخلفات سرعت

  عنوان دوربين راداري  ثبت تخلفات سرعت نسل اول استقراري ناميده شد. 

         اين دوربينها داراي مشكلات كاربردي بوده و هزينه هاي نگهداري گزافي را                

ته شدند. متعاقباً، دوربينهاي ثبت مي طلبيدند و در اروپا به صورت معدود به كار گرف

لوپ مغناطيسي به بازار عرضه شد اين دوربين ها  تخلفات سرعت استقراري با تكنولوژي

گذشته از مشكلات اساسي نصب و نگهداري قادر به تشخيص درصد بالائي از 

زم خودروهائيكه با سرعت بالا حركت مي كنند نيستند.  از اينرو،  در بزرگراهها كارايي لا

را نداشته  و نمي توانند سرعتهاي بالا را تشخيص دهند. دوربينهاي لوپ مغناطيسي به 

  صورت معدود در مسيرهاييكه حد سرعت مجاز پايين است بكار گرفته شدند. 

، دوربين راداري ثبت تخلفات سرعت نسل دوم استقراري به ١٩٩٠در دهه                

ت كاربردي و هزينه اي دوربينهاي نسل اول را بازار عرضه شد كه بسياري از مشكلا

برطرف نموده. ولي، مشكل اساسي و مشترك هر دو نسل اين بود كه امكان تعيين 

           ختلف و در محدوده ديد دوربين قرار سرعت تمام خودروهائيكه در خطوط م

 وربينهاي نسلنبودند. از اينرو، د Multiple Laneمي گرفتند را نداشتند به عبارت ديگر 

   در اروپا و فقط در مسيرهاي كم تردد مسيرهاي كم تردد كارائي داشتند دوم فقط براي
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كه در كاهش تصادفات جاده اي در اين مسيرها بسيار مؤثر شدند  و آمريكا به كار برده

بودند. ولي، همچنان كنترل سرعت در بزرگراههاي پر تردد و خيابانها به عنوان يك 

ميلادي دوربينهاي  ٢٠٠٤ه حلي اساسي نداشت مطرح بود، تا اينكه در سال مشكل كه را

جهت  ٢٠٠٠از سال  ) به بازار عرضه گرديد.Multiple Laneراداري ثبت تخلفات مدرن(

كنترل سرعت از سرعت سنج ليزري و جهت تعيين سرعت ميانگين ترافيك از سرعت 

  سنج ويدئويي نيز استفاده مي شود. 

تكنولوژي ليزر به صورت متعارف براي سرعت سنجهاي  استقراري                

 سرعت سنجهاي موجب اشتباه فاحش در كنترل سرعت مي شود، بهمين ترتيب 

ويدئويي فقط براي محاسبه سرعت ميانگين ترافيك مورد استفاده قرار 

 ميگيرند.  اخيراً شركتهائي سرعت سنج ليزر پرده اي را عرضه كرده اند كه فاقد

از مراكز در تعيين سرعت استاندارد زيست محيطي و فاقد تأئيديه دقت 

اين نوع سرعت سنجها هنوز در مرحله  .پژوهشي معتبر جهاني است-علمي

بروشورهاي تبليغاتي و سايتها هستند و ممكن است هرگز مورد تأئيد واقع 

نشوند. هزينه هاي تعمير و نگهداري و به روز رساني اين سامانه ها نيز هنوز 

تا زمانيكه تأئيديه معتبر دريافت ننمايند نمي توان از اين نامشخص است. 

   د.سيستمها استفاده كر

سرعت سنج هاي ويدئويي (نور مرئي يا نامرئي) در محاسبه سرعت دقيق  در               

از اينرو قابل اعتماد و استناد براي  خودروها بعضاً دچار اشتباهات فاحشي مي شوند.

صدور برگه جريمه نيستند. تابحال، در هيچ يك از كشورهاي صنعتي از سرعت سنج هاي 

ربين ثبت تخلفات سرعت و صدور برگه جريمه استفاده نشده ويدئويي به عنوان دو

 هاي ، در بعضي مسيرها، سرعت سنجITSمديريتهاي است. در ايران به علت عدم آگاهي 

  در اين خصوص   دوربين ثبت تخلفات سرعت نصب شده كه بايد ويدئويي به عنوان
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 و اي اطلاع رسانيبر دقيقتري صورت پذيرد و از سامانه هاي نصب شده فقط مطالعات

استفاده شود. سامانه هاي ويدئويي در سطح جهاني براي صدور برگه اطلاعات مديريتي 

  جريمه غيراستاندارد تشخيص داده  شده اند.

سرعت سنج هاي ويدئويي مشكلات اساسي در تشخيص دقيق تعداد                

ختلاف ابعاد تشخيص سرعت با محاسبه اخودرو و محاسبه سرعت دقيق دارند، 

و يا قدرت تابشي هدف در فريم هاي متوالي تعيين مي گردد. اما در اثر تأثير 

سرعتهاي بالا، باد و امثالهم و وجود دود، گرد و غبار، مه و غيره محيط عكس 

برداري بين فريم هاي متوالي تغيير ميكند كه در نتيجه اختلاف ابعاد و يا قدرت 

غير واقعي محاسبه  مي شود. حساسيت در  تابش هدف بين فريم هاي متوالي

بستن  سرعت سنجهاي ويدئويي نسبت به تغييرات محيط بسيار بالاست، حتي 

. روي مي دهداشتباهات فاحش در تعيين سرعت در جلو دوربين،  تار عنكبوت

استفاده از سيستمهاي غير استاندارد براي اعمال قانون و صدور برگه جريمه به 

  نمي انجامد و امري خلاف مصالح ملي كشور هاست. ات  كاهش پايدار تصاف

  در ادامه، تكنولوژي انواع سرعت سنج، با كاربرد هر تكنولوژي تشريح مي گردد.  

  

  سرعت سنجهاي استقراري    ٤- ٢

در كشورهاي صنعتي سرعت سنجهاي استقراري متداول از نوع راداري اند و در گذشته 

در ايران سرعت سنج ويدئويي نيز به عنوان . از لوپ نيز استفاده ميشده است

استفاده از تكنولوژي . سامانه ثبت تخلفات سرعت استقراري بكار برده شده است

 مناسب نه تنها به كاهش پايدار تصادفات منجرنميشود بلكه موجب هدر رفتن سرمايه ونا

در ايران  د.نزمان نيز مي شود و بسياري جان خود را در اثر اين اشتباه از دست ميده

  تابحال كمتر به اين موضوع توجه شده است.
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  سرعت سنج راداري    ٤-٢-١

با حسگر راداري تنها سامانه ايست كه امروزه  دوربين سرعت سنج استقراري               

مي رود. اصول لفات سرعت بكار به صورت گسترده در كشورهاي صنعتي براي  ثبت تخ

پديده داپلر است. زماني كه خودرويي در محدودة امواج  كار اين سامانه ها بر مبناي

رادار سرعت سنج، قرار مي گيرد،  اگر به سامانه نزديك شود فركانس امواج برگشتي 

     تشديد مي شود و اگر از سامانه دور شود فركانس امواج برگشتي كم  مي شود.  با

       بالا، سرعت خودروها را تعيينبهره گيري از پديده داپلر، دوربين راداري با دقت بسيار 

مي نمايد. دوربين هاي راداري ثبت تخلفات سرعت بصورت استقراري، دستي و 

  خودرويي عرضه مي شوند. 

نسل سوم دوربين راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم  ٢٠٠٤از سال                

عمل مي كنند كه سامانه هاي نسل اول و دوم تنها زماني  استقراري عرضه شده است.

فقط يك خودرو در محدوده ديد سامانه قرار گيرد، در نتيجه زماني كه بيش از يك 

خودرو در خطوط مختلف جلوي ديد سامانه قرار گيرد  قادر به تعيين خودروهاي 

متخلف نبودنده  از اينرو، از  اين سامانه ها در خيابانها، جاده ها و اتوبانهاي پر تردد 

بود كه با    mW٢٠توان خروجي سامانه هاي نسل اول و نسل دوم حداقل استفاده نشدند.

قوانين جديد زيست محيطي مطابقت ندارد. در حال حاضر حداكثر توان خروجي مجاز 

mWدر حال جايگزيني سامانه هاي نسل دوم با كشورهاي صنعتي است. از اينرو، در   ١٠

سامانه اي استاندارد از جمله  بايد از خريد سامانه هاي غيرنسل سوم مي باشند. 

دارد جداً خودداري نمود. عدم توجه به اين  ١٠ mWكه توان خروجي بيش از 

    موضوع سلامتي شهروندان را  تهديد ميكند.
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)، Multiple Lane سامانه هاي نسل سوم (با پيشرفت تكنولوژي و ساخت                 

        اول و دوم برطرف شده  است.  اولاً توان خروجي حداكثر تمام مشكلات سامانه هاي نسل

mW است كه از نظر مقررات زيست محيطي  بين المللي مورد تأييد مي باشد.  ثانياً،   ١٠

    سرعت تمام خودروهايي كه در خطوط مختلف در ديد سامانه مي باشند به دقت

% است. نظر به اينكه سرعت ١كثر اندازه گيري  مي گردد و خطاي اندازه گيري نيز حدا

تمام خودروها در تمام لحظات اندازه گيري مي شود، سامانه نسل سوم، هم ترافيك 

شمار دارد و هم مي تواند ميانگين سرعت ترافيك را با دقت بسيار بالا  مشخص نمايد. 

ه )، تخليه اطلاعات را انجام مي دهد. نظر ب Onlineسامانه نسل سوم بصورت بر خط ( 

كم بودن توان مصرفي، برق سامانه با صفحاتي به نسبت كوچك انرژي خورشيدي تأمين 

ميشود. از اينرو، دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري در تمام 

جاده ها به سادگي قابل نصب و بهره برداري اند. تكنولوژي پيشرفته سامانه هاي نسل 

ي باند كم نظير پهناي باند تلفنهاي همراه امكان پذير ساخته سوم تخليه اطلاعات را با پهنا

  است.

قابل تلفيق با تكنولوژي  Data Fusionسامانه نسل سوم با بهره گيري از                

ا و طبقه بندي در پردازش تصوير و پردازش اطلاعات است كه قادر به تفكيك خودروه

ن مسير را مانيتور كرد. با پيشرفتي كه همچنين در صورت لزوم ميتواچند كلاس است. 

در تكنولوژي دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري حاصل شده،  

است كه همزمان ديتا، صوت و تصوير را در  ITSحقيقتاً يك ايستگاه نسل سوم سامانه  هر

سامانه د. ، آنهم با هزينه هائي به نسبت بسيار اندك قرار مي دهITSاختيار مديران 

استقراري تنها تكنولوژي  (Multiple Lane) راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم 

مورد تأييد كشورهاي صنعتي و اتحاديه اروپا براي كنترل سرعت و صدور برگه جريمه 

  ].٥در بزرگراهها و مسيرهاي پر تردد است [
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  سرعت سنج لوپي   ٤- ٢- ٢

ابتدا كف اتوبان كنده شده و حسگرهاي مغناطيسي  در اين نوع سامانه ها                

       كارگذاشته مي شوند. خروجي اين حسگرها به دستگاههايي كه شامل دوربين و كنترلر 

مي باشد متصل مي شود. بكارگيري اين  سامانه ها  به دليل عمليات كندن آسفالت، 

ه عملاً در مواردي خاص تعمير و نگهداري دشوار حسگر، مشكلات جابجايي و غيره، امروز

نظير كنترل چراغهاي راهنمايي و رانندگي و پاركينگها ممكن است مورد استفاده قرار 

  گيرد. كاربري حسگرهاي پيزو در كنترل سرعت نظير حسگرهاي مغناطيسي است.

تا قبل از ورود سامانه هاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري،                 

در مسيرهاي پر تردد سرعت پايين  از تكنولوژي لوپ استفاده  مي شد ولي،  با  اجباراً

 -سرعت سنج پيشرفت تكنولوژي استفاده از اين نوع حسگرها منسوخ شده است.

هاي لوپي نمي توانند سرعت هاي بالا را تشخيص دهند و از اين رو در بزرگراهها 

  .]٥غير قابل استفاده اند [

  

  ويدئوييسرعت سنج    ٤- ٢-٣

              ويدئويي به دو گروه نور مرئي و نور نامرئي تقسيمهاي سرعت سنج                 

) و نور نامرئي visible lightاصل كار سرعت سنجهاي ويدئويي نور مرئي ( د.نمي شو

)infrared  بر مبناي عكسبرداري متوالي است. هر گروه مشكلات تكنولوژي خاص خود ،(

اندازه گيري دقيق سرعت با نورمرئي، در صبحگاه و شامگاه كه گروهي با  را دارد.

مي كنند   چراغهاي روشن، گروهي نيمه روشن  و گروهي با چراغهاي خاموش حركت

  ،  همچنين زماني كه هوا مه آلود،  غبار آلود، باراني و يا دود دچار مشكل مي شوند
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هوا وجود دارد غير دقيق مي باشد و بعضاً  متصاعد از خودروهاي فرسوده و يا ناسالم در

 در اثر آن صدور ورقه جريمه غير ممكن كه محاسباتي فاحش ميشوند خطاي  دچار

سرعت سنج هاي ويدئويي با نور نامرئي (پسيو و اكتيو)، در زمانيكه هوا غبار آلود ،  مه 

لم وجود دارد بعضاً ناسا آلود، باراني،  برفي و يا دود متصاعد از خودروهاي فرسوده و يا

خطاي محاسباتي فاحش در تعيين سرعت دارند كه صدور برگه جريمه را عملاً ناممكن  

  مي سازد. 

همچنين، دقت در تشخيص وجود خودروها نيز در موارد ياد شده مي تواند                

وه به شدت كاهش يابد. گذشته از موارد ياد شده انعكاس نور و حرارت براي هر دو گر

هر دو گروه بايستي ابتدا عكسبرداري كرده و سپس تعيين سرعت مشكل ايجاد  مي كند. 

در سرعت سنجهاي راداري ابتدا سرعت تعيين ميشود و در صورت در حاليكه،  نمايند.

كه عملاً خطاي عكسبرداري و پردازش تصوير در محاسبات  تخلف عكسبرداري ميشود

  نقش اصلي را ندارد. 

داراي مشكلات فني متعددي هستند. به عنوان مثال،  ي ويدئوييسرعت سنجها                

در جلوي دوربين ويدئويي و يا دود متصاعد از خودروهاي فرسوده  بستن تار عنكبوت

 سرعت سنجهايباعث تشخيص خطاي فاحش سرعت مي گردند. بدلايل ياد شده، 

، يعت ميانگين،  ترافيك شمارويديويي (چه مرئي و چه نامرئي) تنها براي تعيين سر

   قابل استفاده اند.طبقه بندي و اطلاعات مديريتي همراه با 

مشكل اساسي سرعت سنجهاي ويدئويي (نور مرئي و يا نامرئي) تغييرات                

سريع و ناگهاني است كه در غلظت و شفافيت هوا و فضا، در فاصله زمان 

آيد. تشخيص سرعت بر مبناي محاسبه برداشت فريم هاي متوالي بوجود مي 

تغييرات ابعاد هندسي خودرو، اندازه پلاك، اندازه نمره ها و غيره در فاصله 

  هاي متوالي تعيين ميگردد. اما، زمانيكه در فضا دود، گرد و غبار، مه،  زمان فريم
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هوا در اثر سرعتهاي بالا و يا باد شديد، مولكولهاي ، باران، برف و غيره وجود دارد

عكسبرداري براي فريم هاي شدت جابجا مي شوند، غلظت و شفافيت محيط  به

اين اختلاف  متوالي تغيير ميكنند و اشتباهات فاحشي در محاسبات رخ ميدهد.

محاسبات هر چه هدف  اندازه گيري بزرگتر باشد بيشتر ميشود. در مواردي 

توجه  ك است.خطاي محاسبه براي خودروهاي سنگين بيشتر از خودروهاي سب

داشته باشيم كه تغييرات محيطي كه در اثر سرعت هاي بالا و يا باد شديد ايجاد ميشود 

  برابر اصول فيزيك اين امكان وجود دارد كه خودروئي را كه با سرعت  بسيارسريع است.

عكس اين با محاسبات اشتباه، كيلومتر در ساعت حركت ميكند سرعت سنج ويدئويي  ٧٠

      كيلومتر در ساعت بگيرد. ٢٠٠خودرو را با 

قوانين، در هيچ كشور صنعتي،  اجازه استفاده از سرعت سنجهاي ويديويي              

]. از ٥را براي تعيين سرعت دقيق خودروها و صدور برگه جريمه نمي دهد [

اينرو، استفاده از دوربين سرعت سنج ويدئويي به عنوان دوربين ثبت تخلف 

  زمانهاي معتبر جهاني نادرست است .ه جريمه از نظر ساسرعت و صدور برگ

  سرعت سنج هاي دستي و خودروئي    ٤-٣

سرعت سنج دستي متداول از نوع ليزري و راداري است، سرعت سنج هاي                

خودروئي فقط راداري هستند. هر تكنولوژي كاربرد مشخصي دارد. سرعت سنجهاي 

سنجهاي  و مسيرهاي پرتردد است و سرعتها خيابان  دستي ليزري براي استفاده در

جاده هاست . استفاده از سرعت سنج هاي دستي راداري راداري براي مسير خلوت و 

بسيار ساده است در حاليكه استفاده از سرعت سنجهاي دستي ليزري نياز به تمركز و 

  رگراهها براي دقت خاصي دارد. از اينرو استفاده از سرعت سنجهاي ليزري در كنار بز
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است و كشورهاي صنعتي با اين موضوع كاملاً محتاطانه  خطر آفريناپراتورها بسيار 

  برخورد ميكنند.

  سرعت سنج هاي دستي ليزري   ٤- ٣-١

جهت كنترل سرعت يك خودرو از ميان تعدادي خودرو از سرعت سنج ليزري                

ستي ليزري براي كنترل سرعت به دستي استفاده مي شود.  از اينرو سرعت سنج د

صورت دستي در مسير هاي پرتردد و خيابانها به كار ميرود . نظر به خطراتيكه براي 

اپراتورها دارد، نبايستي در بزرگراههاي كم تردد كه سرعتها بالا است استفاده شود. 

 اصول كار سرعت سنجي اين سامانه ها بر مبناي تشخيص فاصله زماني بين دو بازگشت

ضروري است محل تابش هميشه ثابت باشد،  ، بدين سبب .متوالي اشعه هاي ليزري است

در غير اينصورت خطا در محاسبه سرعت پيش مي آيد. اپراتور مي بايستي آموزشهاي 

يكي از مشكلات  چگونگي كاركرد اين سرعت سنجها را نشان ميدهد. ٦لازم را ببيند.  شكل 

       بهره گيري از پوششهاي نامرئي خاص  دچار مشكلفني اين حسگرها آن است كه با 

مي شوند. سيستمهاي دستي در شب كارائي ندارند. اپراتور هاي سرعت سنج هاي  

  ليزري مي بايستي با اصول كار ليزر آشنا باشند. 

          اپراتورها مي بايستي حتماً توجه به مشكلات كنترلي رانندگان در            

كيلومتر در ساعت  ١٢٠الا را داشته باشند و اينكه حتي در سرعت سرعت هاي ب

متري ممكن است كنترل خودرو در اختيار راننده نباشد، مي تواند براي   ١٠٠تا 

اپراتور ها خطر آفرين باشد. تا بحال در اثر بي احتياطي، تعداد زيادي اپراتور جان 

  خود را از دست داده اند.

مشاهده مي شود اپراتور بايد در ثابت نگه داشتن محل  ٦در شكل  همانطوريكه             

گيري سرعت،  خطايي روي ندهد.تابش دقت نمايد تا  در اندازه
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  ٦شكل 
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  سرعت سنج هاي دستي راداري    ٤- ٣- ٢

راداري دستي براي كنترل سرعت خودروها در مسيرهاي كم  سرعت سنجهاي                

د. در خيابان ها و مسيرهاي پرتردد براي تعيين وجود سرعتهاي غير نشوتردد استفاده مي

. اصول كار كاربرد دارند دور شونده خودروهاي نزديك شونده و يا مجموعهمجاز در 

اين دوربينها نيز نظير دوربينهاي استقراري، بر مبناي پديده داپلر است. اكيپ هاي گشتي 

ه سرعت سنجهاي راداري و هم ليزري مجهز پليس راهنمايي و رانندگي مي بايد هم ب

باشند. سيستم راداري به اپراتور كمك ميكند كه به سادگي وجود خودروهائيكه با سرعت 

و با سيستم ليزري خودرو متخلف را از ميان  نمايدغير مجاز حركت ميكنند را مشخص 

ه از . تجهيز اكيپ هاي گشتي به هر دو سيستم گذشتمي گرددگروه خودروها مشخص 

اكيپ   افزايش بازدهي، ايمني اپراتورهاي كنار جاده را افزايش چشمگيري ميدهد. تجهيز

هاي گشتي به سرعت سنجهاي دستي، اثر بخشي حضورگشتي ها در بزرگراهها را موثر 

  تر ميسازد.
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  ]٥، ٦[ استقراري جدول مقايسه انواع دوربينهاي سرعت سنج    ٤- ٤

  

 نوع سنسور محاسن معايب

 نصب بايستي در كف خيابان و يا جاده كنده  براي

  كاري شود

  كم شدن شديد حساسيت در تشخيص وجود

 خودروهاي عبوري سرعتهاي بالا 

 يت در تشخيص وجود خودرو كم شدن حساس

كلاسهاي مختلف خودروها در مسير   هنگاميكه 

 هستند

  كم شدن شديد حساسيت سامانه در تشخيص

ي خاص و ازدياد وجود خودرو  عبوري در شرايط جو

 درجه حرارت محيط 

  غيرقابل استفاده در بزرگراهها براي تشخيص      

 سرعت هاي بالا 

  

  قابل استفاده در كاربردهاي مختلف  

   تكنولوژي شناخته شده و تجربه شده  

   حصول پارامترهاي اوليه ترافيك نظير

 حجم ترافيك، 

  تردد شماري، سرعت ، فاصله و غيره

سامانه هاي پيشرفته همچنين بعضي از 

مي توانند خودروها را طبقه بندي 

  نمايند.

پ
لو

  
  

  در هنگام وجود دود متصاعد از خودروها، گردو

غبار، باران، برف، مه و غيره از حساسيت و دقت 

محاسبات كاسته ميشود و امكان محاسبه سرعتها با 

  اشتباه فاحش وجود دارد.

  ح جاده متري از سط ٨مي بايستي حداقل در ارتفاع

نصب شود و مي بايستي مرتباً نگهداري شوند، حتي 

باعث كاهش شديد دقت و  بستن تار عنكبوت

 خطاي فاحش محاسبه سرعت  مي  شود.

 ي باندها مجاور مشكل انعكاس حرارت خودروها

باعث خطاي محاسبه مي گردد و سرعتها اشتباه 

  محاسبه ميشود.

 ها  اگر عكسبرداري از جلو خودرو باشد، سرنشين

  مشخص ميشوند.

  ،با روش محاسباتي اندازه گيري ابعاد پلاك و نمره

خطاي محاسباتي فاحش تر است ولي حساسيت در 

 تنظيمات كمتر ميشود. 

  در كشورهاي صنعتي و اتحاديه اروپا استفاده از

دوربين سرعت سنج ويدئويي براي تعيين سرعت و 

  صدور برگه جريمه ممنوع است.

  دها و يا بخشهاي تعيين سرعت در بان

  مختلف جاده

   امكان تعيين حجم ترافيك، تردد

طبقه بندي و شناسايي     شماري،

 خودروها

  امكان ايجاد كيوسك اطلاع رساني 

  امكان ايجاد تابلوهايVMS  

ي
دئوي

وي
  

ي
(نور نا مرئ

-  
سيو  و اكتيور  )

پ
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  ٤- ٤دنباله جدول  

  

نوع  محاسن معايب

 سنسور

 شخيص و تعيين سرعت در ايجاد خطاي فاحش در ت

هنگام وجود گرد و غبار، دود متصاعد از خودروها، 

مه، ابرهاي متحرك،  برف ، باران، صبحگاهان، 

  غروب ها و غيره.

  ايجاد خطاي فاحش در تشخيص و تعيين سرعت در

 اثر ايجاد انعكاس چند اتومبيل در  باندهاي  مجاور

  متري از سطح  ٨مي بايستي حداقل در ارتفاع

ابان نصب شود و مي بايستي مرتباً نگهداري خي

باعث كاهش شديد  بستن تار عنكبوتشوند، حتي 

 دقت و خطاي فاحش محاسبه سرعت مي شود. 

  با روش محاسباتي ابعاد پلاك و نمره خطاي

محاسباتي فاحش تر است ولي حساسيت تنظيمات 

  كمتر ميشود.

  در كشورهاي صنعتي و اتحاديه اروپا استفاده از

بين سرعت سنج ويدئويي براي تعيين سرعت و دور

  صدور برگه جريمه ممنوع است.

  تعيين سرعت در باندها و بخشهاي مختلف جاده  

   امكان تعيين حجم ترافيك، تردد شماري،   طبقه بندي و

  شناسايي خودروها 

  امكان مانيتورينگ جاده ها  

  امكان جمع آوري اطلاعات مختلف ترافيكي 

 ك اطلاع رساني امكان ايجاد كيوس 

  امكان ايجاد تابلوهايVMS  

ي
دئو   (نورمرئ

وي
 (

  

    تأئيدشده بين المللي براي تعيين دقيق سرعت در تمام

 شرايط جوي و صدور برگه جريمه.

 ) امكان تعيين سرعت در تمام باندهاMultiple Lane.( 

 .امكان تردد شماري و تعيين حجم ترافيك 

  امكان تركيبيData Fusion زش تصوير براي و پردا

مانيتورينگ جاده ها،  طبقه بندي ، تشخيص خودروهاي 

 هاي مختلف.  Zoneايستاده و تعيين 

  امكان تشخيص و اعلام خودروهاي سرقتي و پيگيري

 خودروهاي خاص و يا تحت تعقيب.

  امكان ايجاد كيوسك اطلاع رساني براي اينكه هر رهگذر با

كنترل در نقاط  صوت و تصوير زنده و دو طرفه با مراكز

 مختلف كشور در تماس باشد. 

  امكان ايجاد تابلوهايVMS. 

  تكنولوژي پيشنهاد شده از طرف سازمان ملل و اتحاديه

سيستم مديريت هوشمندكنترل سرعت "اروپا براي ايجاد

   و صدور برگه جريمه. "متمركز
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ليزري  استقراري هنوز در فازهاي اوليه است و بيشتر در سرعت سنجهاي 

بروشورها و سايتهاي تبليغاتي است و مراكز معتبر علمي استفاده از اين 

سامانه ها را تأئيدننموده اند و سوالات جدي مطرح است. آيا از نظر قوانين 

زيست محيطي مضر نيستند؟ آيا در شرايط مختلف جوي و محيطي پاسخ گو 

آيا از نظر قيمت تمام شده، نگهداري و بهينه سازي هاي بعدي قابل  هستند.

رقابت است؟ بنابراين سامانه هاي ليزري استقراري غير قابل استفاده براي 

  .هستند كنترل سرعت و صدور برگه جريمه



 
   

 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  ٥بخش 

كاهش پايدار و سريع تصادفات رانندگي در ايران



 
   

 



 طرح كاهش تصادفات رانندگي                                  پارك فناوري پرديس                   - دانشگاه صنعتي اميركبير ITSپژوهشكده 
 

   

۴٠ 
 

  

  در ايران ITS مديريت مشكلات برنامه ريزي  ٥-١

چند سالي است كه گفته مي شود ايران در زمره كشورهايي قرار گرفته كه                

اگر با نگاهي علمي و تخصصي براي حل اين داراي بالاترين نرخ تصادفات جاده اي است. 

سالانه بيش  ١٣٩٩مشكل در كشور چاره انديشي نشود بايستي انتظار داشت كه در سال 

چهل هزار انسان در جاده هاي ايران جان خود را از دست داده و قريب پانصد و بيست  از

  هزار مجروح شوند. 

موفقيت كشورها در كاهش تصادفات رانندگي با  بهره گيري از دوربينهاي                 

 صنعتياين دو شرط در كشورهاي  ثبت تخلفات سرعت منوط به دو شرط زير است،

  مي شوند: كاملاً رعايت

  

، منجمله ITSشناخت ماهيت تكنولوژي و نقاط قوت و ضعف پديده  الف: 

  دوربين ثبت تخلفات سرعت. 

تخصصي داخلي هركشور و تلاش در ايجاد و  –استفاده حداكثر از توان علمي ب: 

  و  دوربينهاي ثبت تخلفات سرعت.  ITSگسترش همه جانبه دانش فني 

بهره  ، نصب، راه اندازي،سامانه هابراي انتخاب  ITSاخت پديده ضرورت شن                    

يك موضوع دانش بنيان  ITS  برداري و بهينه سازي هاي بعدي قابل درك است. زيرا

از  سال دگرگون ميشوند. ٥الي  ٣ماهيتاً تكنولوژي هاي دانش بنيان هر است و 

ره برداري،  نگهداري و بهينه اينرو، گذشته از هزينه هاي خريد دستگاهها، هزينه هاي به

حداقل،  ١٣٩٩يكي از عواملي  كه براساس آن تا سال سازيهاي بعدي بسيار سنگين است. 

اين  % تلفات جاده اي كشورهاي در حال توسعه افزايش مي يابد اين است كه٦٥

   اقدام ، بعضاً با كمك بانك جهانيITSنسبت به خريد ابزارهاي  كشورها ممكن است
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مدت و دراز مدت قادر به نگهداري،  بهره برداري و به روز  ميان در ولي،نمايند 

  است.  ITSايران داراي دانش فني ، اما رساني اين سيستمها نيستند

آينده نگري واقع بينانه حكم مي كند كه در انتخاب سيستمهاي اوليه ثبت تخلفات سرعت  

گسترش فضاي مورد پايش نياز به   به گونه اي عمل كنيم كه در بهره برداري، توسعه و يا

  جمع آوري سامانه هاي قبلي نباشد.

(با صدور اولين قطعنامه سازمان ملل متحد براي كاهش  ١٣٨٣از سال                

منجمله  ITSتصادفات جاده اي)، مبالغ هنگفتي در ايران جهت خريد ابزار 

ن  همچنان در گروه دوربينهاي سرعت سنج هزينه شده است. با اين وصف،  ايرا

 كشورهايي قرار داردكه از بالاترين نرخ تصادفات جاده اي برخورداراند.

همراستا نيست كه درنتيجه برنامه ريزي ها    ITSبنابراين، مجموعه مديريت

غير علمي و غير تخصصي انجام شده است و  هزينه هاي صرف شده عملاً به 

  .مي گيرندن را جاده ها همچنان جان مسافرا هدر رفته است،

جاده اي ضروري است با برنامه  كاهش پايدار تصادفاتبراي موفقيت در                 

ريزي شفاف و بهره گيري  از روشهاي علمي تجربه شده  عمل نمود. در غير اينصورت، 

خواهد شد و در ميان  كاهش مقطعي تصادفات، فقط منجر به ITSاجراي پروژه هاي 

  مرگبار نمي انجامد. كاهش پايدار تصادفاته مدت و بلند مدت ب

  

  ناموفق اجرا شده   ITSنمونه هائي از پروژه هاي    ٥- ٢

اجرا دركشور  ITS، نمونه هاي متعددي از پروژه هاي ناموفق ١٣٨٣از سال                

  مي گردد:شده  كه به چند نمونه آن اشاره 

كه دركشورهاي صنعتي كه موفق به كاهش سازمانهاي معتبر جهاني اعلام كرده اند  الف:

دوربين  ٨٠تصادفات رانندگي شده اند براي هر صد دوربين ثبت تخلفات سرعت، 

نوع ليزري  از دستيدوربين سرعت سنج  ٢٠و  استقراريراداري ثبت تخلفات سرعت 
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استفاده كرده اند، در حاليكه در ايران تابحال تعداد زيادي سرعت سنج ليزري  و راداري

عدم رعايت توازن تعداد دوربينهاي . خريداري و بكار گرفته شده استخارجي ستي د

 دكيضمناً تعداد بسيار ان است.  ITSاستقراري و دستي بيانگر عدم شناخت دقيق پديده 

جاده ها نصب      دوربين راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري هم كه در 

نصب نشده است و در مواردي حتي بين دو  شده، رعايت فاصله لازم بين محل هاي

. اپراتورهاي سرعت سنج هاي ليزري دستي مي دوربين صد كيلومتر فاصله است

صدور برگه محاسبه سرعت و كه هم در  بايستي از دانش فني لازم برخوردار باشند

. آيا ايمني اپراتور ها در جريمه اشتباهي رخ ندهد و هم ايمني جان اپراتور حفظ شود

از طرفي، سرعت سنجهاي دستي راداري براي بزرگراهها و ران حفظ شده است؟ اي

و براي اپراتورها نيز ايمني بيشتر  ردد از كارائي بهتري برخوردار اندمسيرهاي كم ت

در كشور و  ITSدارد.  اين موضوع خود نمونه اي است از عدم شناخت گسترده ماهيت 

  ايت هاي تبليغاتي.خريد بر مبناي استناد به بروشورها و  س

دوربينهاي سرعت سنج ويدئويي تشريح گرديده است  ٤-٢-٣همانطوريكه در بخش  ب:

به نظر مراكز  مي شوند و بنامحاسبه سرعت دچار خطاهاي فاحش  متعددي در موارد

علمي معتبر جهان،  نمي توان از دوربين سرعت سنج  ويدئويي براي تعيين سرعت دقيق 

 ٦٠برابر اصول فيزيك، خودروئيكه با سرعت ستفاده نمود. و صدور برگه جريمه ا

 ١٨٠كيلومتر در ساعت حركت مي كند مي تواند با دوربين سرعت سنج ويدئويي 

در كشورهاي  كيلومتر در ساعت تشخيص داده شود و عكس آن خودرو گرفته ميشود. 

صدور صنعتي و اتحاديه اروپا استفاده از دوربينهاي سرعت سنج ويدئويي براي 

  برگه جريمه ممنوع است.

ستفاده از سيستمهاي غير استاندارد خلاف مصالح ملي است و  نمي تواند در ميان ا              

مدت و بلند مدت مشكل تصادفات جاده اي را حل كند. سيستمهاي غير استاندارد، خود معضل 

      كردن پلاك ها جديدي هستند كه موجب  افزايش تصادفات جاده اي مي شوند. ناخوانا 

نمونه اي از مشكلات است كه در اثر استفاده از سرعت سنج هاي غير استاندارد شايع شده 

  .است

كه در خود آن  هم در كشور نصب شده ساخت كرهتعدادي سرعت سنج ويدئويي 

  قرار و صدور برگه جريمه مورد تأييد استفاده از آنها براي ثبت تخلفات سرعت كشور
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علت استفاده از سيستمهاي غير استاندارد در ايران، عدم شناخت عميق و  است!نگرفته 

  مي باشد.       ITS ةگسترده پديد

مشهد و  -نمونه هايي از دوربين سرعت سنج ويدئويي در جاده سمنان               

شيراز نصب شده است. آيا سرعت سنجهاي ويدئويي نصب شده، سرعت هاي  -اصفهان

آيا سنگين را درشرايط مختلف جوي و فصلي ارائه ميدهند؟ سبك و يهادقيقي از خودرو

ذكر اين نكته نيز  در ناحيه منجيل كه معمولاً بادهاي شديدي ميوزد، امتحان شده است؟

دارند ولي نميتوان  ITSضروري است كه سامانه هاي ويدئويي كاربردهاي متعددي در 

كنترل سرعت و صدور برگه جريمه از اين نوع سرعت سنجها براي اعمال قانون در 

استفاده از سامانه هاي غير استاندارد، براي حيثيت و شأن كشور  استفاده كرد.

  ايران در سطح جهان چندان مطلوب نيست.

  در ايران كاهش سريع و چشمگير تصادفات مرگبار جاده اي   ٥-٣

از تصادفات مرگبار % ٨٥طبق نظر مؤسسات معتبر جهاني، امكان كاهش حتي تا             

جاده اي با نصب و بهره برداري كارشناسي شده از دوربينهاي راداري ثبت تخلفات 

  ].٤ سرعت نسل سوم استقراري و دستي امكان پذير است [

ساعته پايش  ٢٤دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت استقراري بصورت                 

اهي شهروندان از توانائيهاي دوربين ثبت آگ. دقيق كنترل سرعت را  انجام مي دهند

 ، حتي درتخلفات سرعت چنان اثر رواني دارد كه بنا به نظر سازمان ملل و اتحاديه اروپا

كيلومتري از محل نصب دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم  ٦محدوده 

   .]٢[    % از تصادفات مرگبار كاسته مي شود٦٥% تا ٤٠استقراري  فعال بين 

سرعت               دوربين راداري ثبت تخلفات  ١٠٠٠ب دولت فرانسه با نص              

%  از كل تلفات جاده اي ٣٠استقراري در بخشي از بزرگراههاي آن كشور و كاهش 

فرانسه نشان داد كه مي توان تلفات جاده اي را به سرعت كاهش داد. هم اكنون چندين 



 طرح كاهش تصادفات رانندگي                                  پارك فناوري پرديس                   - دانشگاه صنعتي اميركبير ITSپژوهشكده 
 

   

۴۴ 
 

تخلفات سرعت نسل سوم استقراري در بزرگراههاي فرانسه دوربين راداري ثبت  هزار

نفر در سال تقليل  ٤٠٠٠نصب شده است. در نتيجه، تعداد تلفات جاده اي در فرانسه تا 

  نفر در سال مي رسد. ٢٤٠٠٠يافته در حاليكه، رقم كشته شدگان جاده ها در ايران به 

  

  برتري ايران نسبت به ساير كشورها   ٥- ٣-١

نصب، راه اندازي، نگهداري و بهره برداري بهينه و پايدار از دوربينهاي راداري                 

ثبت تخلفات سرعت استقراري در جاده ها مستلزم فراهم بودن برق، مخابرات و 

متخصصين است. كشورهاي در حال توسعه با درآمد سرانه متوسط قادر به خريد 

م استقراري هستند ولي مشكل برق دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سو

كه نياز به زير ساختهاي  علميرساني در جاده ها، تخليه اطلاعات و بهره برداري 

  با مشكل مواجه كرده است.اين كشورها را مخابراتي و متخصص دارد  

وضعيت و موقعيت ايران كاملاً با كشورهاي در حال توسعه متفاوت است.  ما                

بايد از اين   امكانات براي كاهش پايدار و سريع تصادفات رانندگي برخورداريم.از تمام 

  شده  استفاده كرد. اين مزايا به شرح ذيل است: روشهاي علمي تجربهمزايا براساس 

ايران تنها كشور خاورميانه است كه خود داراي دانش فني و توليد كننده انبوه   -الف

سراسر كشور نيز به عت نسل سوم استقراري است. دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سر

امكان تخليه اطلاعات دوربين هاي  Onlineزير ساختهاي مخابراتي لازم كه بصورت 

ثبت تخلفات راداري دوربينهاي  پيشرفته نسل سوم را فراهم ساخته مجهز است.

ت با صفحات به نسبسرعت نسل سوم توليدي داراي مصرف پايين هستند،  از اينرو،  

سامانه هاي ايراني كه در دانشگاه  مي شوند. كوچك انرژي خورشيدي تأمين برق

صنعتي اميركبير و با همكاري پلي تكنيك مونس بلژيك طراحي و ساخته شده و 

در پارك فناوري پرديس به توليد انبوه رسيده مجهز به آخرين پردازشگرهاي 



 طرح كاهش تصادفات رانندگي                                  پارك فناوري پرديس                   - دانشگاه صنعتي اميركبير ITSپژوهشكده 
 

   

۴۵ 
 

تعبيه  EDGEو GPRS ، پورتOCRنرم افزاري اطلاعات منجمله  و سخت افزاري

  شده در سيستم اند.

عملاً سراسر ايران داراي زير ساختهاي مخابراتي تلفنهاي همراه با امكان   -ب

GPRS  ًو بعضاEDGE ،در تمام مسيرهاي كشور ميتوان دوربينهاي  است.  از اينرو

برداري  راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري را نصب و بهره

Online  .نمود    

مديريت هوشمند "طي ده سال گذشته سيستمهاي نرم افزاري لازم  براي ايجاد   -پ

 همنيز طراحي و پياده سازي شده است. ضمن اينكه تجربه كافي "كنترل سرعت متمركز 

ضمناً به گرچه مي بايستي هم راستا شوند.  در كشور وجود دارد، ITSدر زمينه مديريت 

 هم  ري از خارج خريداري شده و بايد تعداد معدودياندازه كافي، سيستمهاي دستي ليز

سرعت سنج دستي راداري  خريداري شود. در ايران نيز دانش فني و امكان توليد 

  سرعت سنجهاي دستي وجود دارد. 

روز رساني دارند،  از آنجا كه  ايران خود نياز ب ITSبا گذشت زمان تمام ابزار   -ت

   هاي بعدي را ندارد.ت مشكل بهينه سازي داراي دانش فني و توليد كننده اس

ها و بزرگراههاي بنابراين، ايران قادر است حدود هفتاد هزار كيلومتر از جاده

كشور را، برابر استاندارد پيشنهادي سازمان ملل متحد، به حدود هفت هزار 

بدون  دوربين راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري مجهز نمايد.

بار مالي براي دولت و يا شهرداريها داشته باشد. كل هزينه اين  اينكه هيچگونه

% از جرائمي كه اين سامانه ها ثبت مي نمايند به مدت ٢٥طرح يا تخصيص 

  يكسال تأمين مي شود. 
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  هزينه هاي اجراي طرح   ٥- ٣- ٢

عامل اصلي يك سوم از ضرر و زيان كل تصادفات جاده اي سرعت غير مجاز                

در هزار ميليارد تومان، ضرر و زيان مالي تصادفات رانندگي  ١٩ت. از اينرو، از كل اس

  .ايران، سهم سرعت غير مجاز شش هزار و سيصد ميليارد تومان مي شود

 % از مبالغ برگه هاي جريمه سرعت غيرمجاز كه هر دوربين٢٥يص حداكثر صبا تخ

نهم فقط به مدت يكسال ميتوان نسل سوم ثبت مي نمايد و آثبت تخلفات سرعت راداري 

نه مسيرهاي برون شهري و درون شهري را به اين سامانه ها تجهيز نمود كه عملاً  تمام

بار مالي براي دولت و يا شهرداريها در بر ندارد بلكه علاوه بر كاهش  هيچگونهتنها 

  .درآمد قابل ملاحظه اي نيز براي كشور در بر دارد تصادفاتو سريع چشمگير 

كاهش پايدار ميشود. گر چه آمار كاسته   % از تصادفات مرگبار٤٠كمترين تخمين، با 

حاصل شده به مراتب بيشتر  سامانه ١١٠مرگبار كه در تهران با نصب فقط  تصادفات

سالانه بيش از دو هزار و پانصد ميليارد تومان از ضرر و زيان تصادفات بنابراين،  است.

دوربين ، ٧شكل  مي شود. شهرداريها يا براي دولت و  بدون هيچگونه بار ماليجاده اي 

راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري، طراحي و ساخت ايران همراه با 

نمونه از اين سيستم در كشور نصب  ٢٠٠تا بحال بيش از  مشخصات فني را ارائه ميدهد. 

  و بهره برداري ميشود.

تبديل  ITSر ايران به يك قطب جهاني درپس از اجراي اين طرح، كشو               

ميشود و به فارغ التحصيلان دانشگاهي نشان ميدهد كه با كار و تلاش  مي توانند 

  صنايع بزرگي را در كشور ايجاد نمايند.
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  ٧شکل 

دوربين راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم طراحي و ساخت ايران، تابحال بيش 

  ايران نصب و بهره برداري ميشود.نمونه از اين سيستم در  ٢٠٠از 
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   مدت اجراي طرح    ٥- ٣-٣

% از تصادفات مرگبار يعني زنده ماندن حدود ده هزار انسان ٤٠كاهش حداقل                

تجهيز كليه جاده ها و بزرگراههاي كشور هزار نفر در سال است.   ١٢٠و مجروح نشدن 

حتي در  دو سال و نيم زمان نياز دارد. به دوربينهاي ثبت تخلفات سرعت نسل سوم به 

در صورت عدم  سال اول شاهد كاهش چشمگير تصادفات مرگبار جاده اي خواهيم بود. 

شاهد كشته شدن حدود  ١٣٩٩بنا به پيش بيني سازمان ملل متحد تا سال  چاره انديشي 

  ود.هزار نفر در جاده هاي ايران خواهيم ب ٥٢٠هزار نفر و مجروح شدن بيش از  ٤٠

برابر اعلام معاونت ترافيك شهرداري تهران، دوربين هاي راداري ثبت                

تخلفات سرعت نسل سوم نصب شده در بزرگراههاي تهران، باعث كاهش 

% تصادفات مرگبار شده اند و در بعضي بزرگراهها  از زمان نصب، ٨٠بيش از 

   تصادف مرگباري رخ نداده است.

% تصادفات مرگبار ٨٥% تا ٤٠مان هاي معتبر بين المللي امكان كاهش بين ساز               

. در صورت اجراي اين ]١[   را با كمك دوربينهاي ثبت تخلفات سرعت اعلام نموده اند

در محدودة محل حتي % از تصادفات مرگبار جاده اي ( كه ٦٥طرح، حداقل شاهد كاهش 

  )، خواهيم بود.حاصل ميشودنصب دوربينها 

عدم توجه به كاهش تصادفات جاده اي و قرار گرفتن ايران در گروه                 

  صدرنشين جدول تلفات جاده اي جهان،  غير قابل توجيه است. 

  

  اجراي طرح كاهش تصادفات رانندگي ايران و زمانبندي   ٥- ٣- ٤

 پايدار تصادفاتكاهش همانطوريكه در اين نوشتار تشريح گرديده،  تنها راه                

 با روشهاي علمي تجربه شدهمرگبار در كوتاهترين زمان و با كمترين هزينه، استفاده از 

  است كه توسط سازمانهاي معتبر جهاني پيشنهاد شده است، رعايت دستورالعملهائي

 قانون اعمال و اطلاع رساني، آموزشو دستورالعمل هاي فوق روي چهار محور  روش ها
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 %٢٠دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم استقراري و   %٨٠از  بهره گيري با

  استوار است. همزمان با اجراي سنجهاي دستيسرعت 

با برخورداري از و مجموعه پارك فناوري پرديس دانشگاه صنعتي اميركبير                

ند نمي توا، ITSسال تجربه صنعتي  در  ١٠شناخت تكنولوژي هاي روز جهان و بيش از 

د و هم سيستم هاي نرم افزاري و سخت افزاري نتحقيقات و مطالعات لازم را انجام ده

و آموزش  ITSو از نظر ايجاد تشكيلات مديريتي  نمايندخاص را طراحي و پياده سازي 

  اقدامات موثري را انجام دهند.نيز 

ياز دارد. عدم به زمان بيشتري در كشور ن ITSگسترش شناخت ماهيت                

شناخت ممكن است كارشناسان را به سمت سيستمي ناشناخته ولي ظاهراً 

پيچيده و جذاب جلب كند و يا به سمت تكنولوژي هاي از رده خارج شده نظير 

سرعت سنجهاي لوپي سوق دهد.  در هر حال، در صورت انتخاب ابزار نامناسب، 

ها هدر افت بلكه هزينهنه تنها به كاهش پايدار تصادفات دست نخواهيم ي

خواهند رفت و زمان نيز از دست خواهد رفت.  انسانها همچنان در جاده هاي 

  ايران، در حد غير قابل توجيه،  جان خود را در تصادفات از دست ميدهند.

براي بهره گيري از روشهاي علمي تجربه شده مي بايستي به نكات زير توجه                 

نها به خريد و نصب سامانه ها اكتفا گردد مسلماً نتيجه مطلوب خاصي شود و اگر ت

پارك فناوري پرديس با توان علمي و تجربيات مجموعه دانشگاه و  حاصل نمي شود.

مي توانند ضمن اجراي طرح مطالعات و تحقيقات لازم را نيز انجام  ITSچندين سال در 

  دهند :

مديريت هوشمند كنترل "اد مراكز ابزار سخت افزاري و نرم افزاري جهت ايج :الف

 يكي از نيازهاي اجراي موفقيت آميز طرح است. در بروشورها و سايتهاي"سرعت

تبليغاتي از اين نوع ابزارها به وفور يافت مي شود. اينكه چه ابزاري با اجزاء ديگر طرح هم 

  خواني كامل دارد موضوعي است كه نياز به مطالعات عميق و تخصصي دارد. طراحي
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سيستم هاي نرم افزاري و سخت افزاري، بهره برداري، نگهداري و به روز  و پياده سازي

  رساني  سيستم ها، نمونه اي از اين نيازهاست. 

همانطوريكه تشريح گرديد،  يكي از علل اصلي وجود تلفات جاده اي در ايران نبود  ب: 

،  ايجاد تشكيلات و آموزشاست. در اين راستا، و هم راستا تخصصي فعال  ITSسازمان 

است. شايد به  كاهش پايدار تصادفاتانتخاب نيروهاي تخصصي از الزامات موفقيت در 

 اين بخش آنطوريكه بايسته است توجه نشده است. 

ها در مجموعه مطالعات ميداني جهت انتخاب محل مناسب براي نصب سامانه  پ:

باعث كاهش كارائي سيستم  مسيرها يكي ديگر از نيازهاست. عدم انتخاب محل مناسب

  خواهد شد.

طراحي و پياده سازي سيستم هاي نرم افزاري براي مدل سازي مسيرها، جابجايي   ت:

سامانه ها، ايجاد تغييرات،  افزايش و يا كاهش ابزارهاي جانبي و يا اصلي نيز مي بايد مد 

  نظر قرار گيرد.

ازي شود. در اين ارتباط مطالعات و ، پياده س ITSبايد ابزار اطلاع رساني در مجموعه  ث:

  بررسي هاي لازم ضروري است. 

با عنايت به نكات ذكر شده مشاهده مي شود كه فقط خريد و نصب                 

يك سامانه، حتي اگر آن ابزار درست هم انتخاب شده باشد، نمي تواند بدون 

  ر شود.منج جاده ايتلفات برآورده شدن شرايط ديگر به كاهش پايدار 

 "نصب و راه اندازي دوربينهاي راداري ثبت تخلفات سرعت نسل سوم و ايجاد              

شده در  با زمانبندي و هزينه هاي اعلام "مديريت هوشمند كنترل سرعت متمركز

بخش پارك فناوري پرديس  ،جدول ذيل با مديريت و مشاركت دانشگاه صنعتي امير كبير

علاوه بر اعمال  همزمان با اجراي طرح، مي بايستيت. كاملاً قابل اجراسخصوصي 
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جدي اجرا  قانون، آموزش همگاني ترافيك و اطلاع رساني نيز به صورت

  شود.

  اجراي كاهش تصادفات رانندگيزمانبندي جدول 

مديريت "سامانه همراه با ايجاد زير ساختهاي  ١٥٠٠نصب و راه اندازي   سال اول 

  "هوشمند كنترل سرعت متمركز 

سال 

  دوم 

مديريت هوشمند كنترل "سامانه همراه با تكميل  ٣٥٠٠نصب و راه اندازي 

   "سرعت متمركز

شش 

ماهه 

  آخر 

  سامانه  ٢٠٠٠نصب و راه اندازي 

% از برگه هاي جريمه كه هر سامانه ٢٥با تخصيص حداكثر هزينه كل طرح   هزينه 

رمالي براي دولت و يا با ميشود وثبت مي نمايد به مدت حداكثر يكسال تأمين 

   شهرداريها در برندارد.

% از تلفات و مجروحين جاده اي و جلوگيري از هدر رفتن ٤٠كاهش حداقل   مزايا

ميليارد تومان و قرار گرفتن ايران به عنوان الگوي جهاني  ٢٥٠٠سالانه بيش از 

   ١٣٩٩جلوگيري از فاجعه سال كاهش تصادفات جاده اي و 

  

كاهش  مانطوريكه توضيح داده شد تنها راهيكه مطمئناً كشور ايران موفق بهه

و چشمگير تلفات جاده اي ميشود استفاده از تئوريها و روشهاي علمي  پايدار

 پيشنهاد گرديده است.  ITSآزمايش شده است كه توسط مراكز معتبر جهاني در 

ني راهها را صرف آزمايش در ايران نبايد بودجه هاي تخصيص يافته به افزايش ايم

روشهائي شود كه اين روشها در سطح جهاني هنوز تأئيد  نشده اند. آزمايش روشهاي 

در ايران هنگامي قابل قبول است كه تلفات جاده اي كشور  ITSجديد مديريت هاي 

  لااقل بيشتر از حد ميانگين جهاني نباشد.
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مورد تأئيد و پيشنهاد سازمانهاي اجراي اين طرح كه  مطمئنا، پس از                

،   ٨جهاني است، ديگر شاهد هشدارهاي نگران كننده اي نظير شكل  ITSمعتبر 

  انشاءاالله در جرايد معتبر كشور نخواهيم بود.

  

٨شكل
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